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FERREIRA, Ricardo Pelinson. Futebol e Ferrovia: o trem da industrializa¢ao que parte para o
interior. 2008. 45f. Trabalho de Conclusdo de Curso de Graduagdo-Faculdade de Educacio
Fisica. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2008.

RESUMO

Este trabalho tenta buscar algumas explicacdes para compreender como o futebol se insere no
interior do pais sob a Optica das ciéncias humanas. Para isso, a ferrovia ¢ vista como um meio
pelo qual a industrializacdo e a urbanizacdo chegam até as comunidades interioranas,
incentivando a pratica do futebol. Com o desenvolvimento das cidades, surgem os clubes de
futebol para disseminar de forma organizada essa pratica esportiva e chamar atencdo da
sociedade brasileira. Para tanto, ¢ preciso conhecer sob quais pilares este fendmeno social se
fixa.

Palavras-Chaves: ferrovia, futebol, interior, industrializagdo, surgimento de clubes.



FERREIRA, Ricardo Pelinson. Soccer and Railroad: the train of industrialization that goes to
countryside 2008. 45f. Trabalho de Conclusao de Curso de Graduagao-Faculdade de Educagao
Fisica. Universidade Estadual de Campinas, Campinas, 2008.

ABSTRACT

This work tries to show some explanations on the understanding of how soccer is inserted in the
countryside on the perspective of human sciences. Moreover, the railroad is seen as a way by
which industrialization and urbanization reachs the countryside communities, encouraging
soccer practicing. With the development of the cities, soccer clubs arises to spread, in an
organized way, this kind of sport practice and to draw attention from brazilian society. For that,
is important to know under which pillars this social phenomenon is fixed.

Keywords: railroad, soccer, countryside, industrialization, clubs arising.
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1 Introducao

Por ser um jovem do interior apaixonado por futebol, sempre indaguei as desigualdades
entre os times no Brasil, como a discrepancia entre a estrutura de equipes que disputam um
mesmo torneio. E nesse trabalho procuro hipdteses que expliquem de uma maneira formal como
a industrializag¢do e o processo de desenvolvimento das cidades tiveram influéncia na criagao dos
clubes pelo Noroeste Paulista e quais sdo as conseqiiéncias observadas ainda no cenario atual.

Andando pela minha cidade natal, Sdo José do Rio Preto, cruzei uma linha férrea que
atravessa o centro da cidade e, surgiu entdo a idéia de utilizar a ferrovia como o meio pelo qual a
industrializagdo avanga para o interior, tendo em vista que era o meio de transporte mais rapido e
economicamente viavel da época.

Com rara freqiiéncia os meios de comunica¢do de massa ressaltam a importancia da
fundagdo de um clube de futebol, com excecdo das datas comemorativas como centenario, por
exemplo. A fundagdo de um clube ¢ algo muito importante para as pessoas que tem algum tipo de
lago com esse acontecimento ¢ modifica a vida desses individuos. Torcer por uma determinada
agremiagdo vai muito além de incentivar ou rechacar um time durante uma partida.

A relevancia do tema traz uma reflexdo acerca de como a cultura do interior foi
modificada pela velocidade da industrializacdo e seus desenvolvimentos, o centro urbano se liga
as outras cidades pela vias de comunicagdo e exerce influéncia sobre todos que utilizam essas
vias.

O objetivo ¢ verificar como se deu a génese do esporte moderno (futebol) de forma
local, numa regido onde o esporte encontrou um ponto de fixagdo. Além de relatar como a malha
ferroviaria foi importante para a disseminagdo do esporte no Noroeste Paulista.

Para isso, a metodologia utilizada foi uma leitura das fontes historicas como atas de
fundacdo de alguns clubes, livros que relatavam o desenvolvimento regional e o quanto eles
foram influenciados pela avanco industrial e tecnologico, além de uma revisao bibliografica das
pontualidades deste trabalho como génese do esporte moderno, surgimento de cidades, e as

caracteristicas tnicas do futebol brasileiro.
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No primeiro capitulo serd feita uma revisdo dos acontecimentos historicos brasileiros
nos campos politico, econdmico, social e cultural que geraram conseqiiéncias diretas ou indiretas
para a hipotese do trabalho e, uma breve contextualizacdo sobre as ferrovias, o surgimento das
cidades de uma otica diferente, a teoria da génese do esporte moderno além da chegada do
futebol ao pais.

No segundo capitulo havera a justificativa pela escolha do periodo a ser estudado, que
corresponde a primeira metade do século XX quando o futebol tem gradual popularizagao perante
a sociedade. Também ¢ realizada uma analise das fontes historicas que retratam a regido Noroeste
Paulista e seu desenvolvimento.

J& no terceiro e ultimo capitulo, ocorre a formulacdo das idéias que cercam este

trabalho, e umas possiveis conclusdes quanto a teoria proposta partindo da proposta estabelecida.
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2 Embasamento

2.1 Os contextos do periodo

Para compreender como aconteceram os eventos historicos mencionados ao longo desse
trabalho, serd preciso dar conta dos contextos historicos que cercaram o periodo de 1900 a 1950,
além do periodo anterior deste, € as conseqiiéncias dos fatos mais importantes no campo politico,
social, cultural e econdmico.

No periodo anterior a Proclamacao da Republica, o Brasil era territorialmente dividido
em provincias e ainda dependia da metropole Portugal. Por ser uma nagdo estruturalmente
agraria, a maioria da populagdo estava no meio rural e dependia exclusivamente da exportagdao
dos produtos que saiam da terra, ¢ a mao-de-obra presente nesse momento era a escrava. Os
engenhos agucareiros, principal meio de produ¢do de produto de exportagdo, sdo paulatinamente
substituidos pelos latifundios cafeeiros, € a mao-de-obra de origem africana escrava comega a se
misturar com a de origem européia no cendrio rural.

A imigragdo de paises europeus se deu no final do século XVIII e se manteve até a
metade do século XIX. Muitas nacionalidades como italianos, espanhois, portugueses, alemaes
vieram para o Brasil em busca de melhorar o padrdo de vida ou para fugir de alguma hostilidade
de sua terra natal como, por exemplo, a vigéncia de regimes politicos ditatoriais.

No periodo anterior a Proclamacdo da Republica, em 1888, sob influéncia dos ideais
republicanos e das idéias econdmicas inglesas, acontece a Abolicdo da Escravatura. A partir
desse momento hd uma visivel transformag¢do do cenério politico-social no Brasil, selando o fim
de um periodo colonial ou pelo menos, aparentemente. A Inglaterra, poténcia economica da
época, visava aumentar seu mercado consumidor na América do Sul e, assim, influenciou os
governo brasileiro a abolir a escravidao.

Pouco tempo depois, em 15 de novembro de 1889, os militares sob a figura de
Marechal Deodoro da Fonseca, proclamam a Republica, pois estavam insatisfeitos com o regime

politico vigente. Vale lembrar que esse fato ocorreu com a participagdo de dois grupos distintos:



13

os militares do Exército e os fazendeiros paulistas, representados pelo Partido Republicano
Paulista, com interesses meramente econdomicos.

Mesmo antes de Proclamagdo da Republica, cada estado ou provincia tinha total
autonomia na politica, na defesa de seu territorio e no setor economico, dando liberdade a
qualquer governante pedir empréstimo a nagdes estrangeiras para arraigar capital para investir em
seu Estado, portanto, a administragdo estadual sobrepujava ou ignorava a Federal. Essa situacdo
se perdurou até ao final da Republica Velha (1930).

“Estados como Sado Paulo, por exemplo, estavam habituados a negociar diretamente
empréstimos estrangeiros, a serem utilizados para melhoramentos tais como ferrovias e portos, ou
para financiamento de programa de protegdo ao café¢” (SKIDMORE, 1996, p.55).

Com o governo de Campos Sales (1898-1902) ficou estabelecido as bases de um grande
acordo politico, pelo qual oligarquias dos diversos Estados, lideradas por Sao Paulo e Minas
Gerais, se manteriam no poder por muito tempo. A Politica do Café-com-Leite, como foi
conhecida, ficou caracterizada pela alternancia no governo federal de politicos dos dois estados
citados anteriormente, por interesses economicos de cafeicultores paulistas e fazendeiros de gado
do estado mineiro.

Os dois estados somavam quase 40% da populagdo da época, formando fortes colégios
eleitorais, assim era muito facil manter essa politica.

Os governos estaduais baseavam seu poder numa rede de formada pelos elementos mais
poderosos em termos locais, os chamados coronéis. Estes foram comandantes da Guarda
Nacional no periodo imperial e pertenciam as classes dominantes que ao poder econdmico
acrescentavam o poder politico-militar. Os coronéis detinham o poder politico local no interior
dos estados brasileiros usando da violéncia e abuso de poder, através de ameagas com violéncia
verbal e fisica feita por jaguncos ou capangas, os subordinados dos coronéis. E dificil generalizar
a acdo dos coronéis, geralmente, esses eram os meios de legitimar seu poder nas localidades

sobre a sua influéncia.

A medida que o século vinte avancava e as cidades cresciam, a manipulagio do
eleitorado tornava-se mais dificil. Mas os resultados nas cidades ainda podiam ser
neutralizados pelos “currais eleitorais” dos chefdes do interior (conhecidos como
“coronéis”), que governavam seus dominios patriarcais com mao de ferro
(SKIDMORE, 1996, p. 22).
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Todavia a situagdo politica que se sustentava ndo agradava a todos, entdo um movimento
que abalaria as estruturas da Republica Velha, contra o governo elitista, comecara a surgir. Apos
a Guerra do Paraguai (1864-1870) e principalmente apds a Primeira Guerra Mundial (1914-
1918), os jovens oficiais militares do exército brasileiro viram a importancia da formagao de um
exército organizado para defender a soberania do pais € o quao importante era o baixo e médio
oficialato (tenentes e capitdes) para obter essa organizacdo. Nesse momento, os tenentes sao
despertados para os ideais politicos ¢ formam no decorrer dos anos uma nova classe do cenario
nacional, a classe média. Durante a Republica Velha, o sentimento da impoténcia politica foi
inflado nesses jovens oficiais diante da troca de poder que ocorria na politica do café-com-leite,
que tinham uma visdo diferente do que ocorria durante a eleicdo do governante nacional. Os
Tenentistas buscavam alterar a estrutura politica da republica oligarquica através da forga militar
e ndo da participacdo democratica da sociedade, como o voto; criticavam acirradamente a
corrupcdo, as fraudes eleitorais, a subserviéncia ao capital internacional e aos baixos saldrios a

qual estavam submetidos.

A atitude dos tenentes em relacdo as massas populares é antes de tudo apresentada
como uma acdo tutelar, justificada pela impoténcia das massas de se rebelar
eficazmente contra o poder estabelecido: s6 o exército teria condigdes desejaveis para
abater esse poder. (SKIDMORE, 1990, p.15)

O ano de 1922 foi muito atipico no campo politico, social e cultural, havendo uma
tentativa de ruptura com a atual situagdo que se presenciara. O movimento tenentista se aflorou
para a sociedade e plantou uma semente nas camadas que ndo eram favorecidas com as
oligarquias, que sdo a classe baixa e principalmente a média. Nesse mesmo ano ocorreu o
Levante do Forte Copacabana, revolta armada tenentista feita por componentes do baixo
oficialato do exército referente a vitéria do governante da situagdo vigente que ganhara a eleigao
federal com fortes evidencias de fraudes eleitorais. Os jovens oficiais (17) foram massacrados por
tropas federais na cidade do Rio de Janeiro. Os componentes dessa manifestagdo ndo declaravam
nenhuma ideologia, eram inspirados pela revolu¢do comunista, os movimentos politico-militares,
propunham reformas na estrutura de poder do pais, entre as quais se destacam o fim do voto de

cabresto, institui¢do do voto secreto e a reforma na educagdo publica. O movimento tenentista
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nao conseguiu produzir resultados imediatos na estrutura politica do pais, ja que nenhuma de suas
tentativas teve sucesso, mas conseguiu manter viva a revolta contra o poder das oligarquias, no
entanto, preparou o caminho para a Revolucao de 1930, que alterou definitivamente as estruturas
de poder no pais.

Talvez o maior exemplo do tenentismo e marco histérico no pais, seja a Coluna Prestes. A
coluna de rebeldes sob o comando de Luis Carlos Prestes, Siqueira Campo e Jodo Alberto, criou
uma guerra de movimento contra o governo que percorreria o interior do pais procurando
sublevar a populacdo. Mesmo apo0s travar varias batalhas de guerrilha contra as tropas federais e
estaduais, e terminar invicta, a Coluna Prestes ndo atingiu seus objetivos devido as represalias
instauradas pelos governantes. Mas de qualquer forma, foi uma manobra importante de
demonstracao do tenentismo a sociedade.

No ano de 1922 também ocorreram reformas no setor cultural, que se pendurou sob o
sucesso da Semana de Arte Moderna de 22, representada por inumeros artistas como Mario de
Andrade, Oswald de Andrade, Tarsila do Amaral, Heitor Villa Lobos, Manuel Bandeira, entre
tantos outros, buscavam uma ruptura com a cultura atual. Os Modernistas criticavam o
passadismo cultural que dominava as academias, os teatros, € as politicas culturais do Estado
Brasileiro do periodo. A cultura aristocratica que refletia a Republica Oligarquica exaltava um
romantismo do século XIX europeu e descartava a cultura popular nacional. Um dos objetivos do
Modernismo brasileiro foi a exaltagdo desta cultura popular nacional, sobrepujando a
industrializagdo e essa velocidade que tomava conta da vida e modificava o cotidiano nas

cidades.

A combinagdo de uma nova perspectiva (a cidade grande de pds-guerra) com uma
bateria de estimulos culturais, e especialmente artisticos, europeus, tornou possivel,
historicamente, a Semana de Arte Moderma. Como a ténica do grupo foi a
modernizagdo da linguagem, o segundo fator tem aparecido sempre como
sobredeterminante. A Semana pretendeu ser a aboli¢do da Republica Velha das Letras.
(FAUSTO, p. 312)

Nesse contexto, um politico do Rio Grande do Sul chamado Getulio Vargas, que disputara
as eleicdes para a presidéncia e perdera em decorréncia do acordo politico que estava vigente no
momento (café-com-leite), se aliou aos militares € ao movimento tenentista para derrubar com

um golpe de estado os governantes. Apos a eleicdo de 1930, o candidato Julio Prestes de Sao
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Paulo havia ganhado as eleicdes sob acusagdes de fraudes, e entdo Vargas e os militares
(tenentistas) resolveram mudar a situagdo de forma radical. Fato que ficou comumente conhecido
como Revolucgdo de 1930.

“Alguns dos revolucionarios, contudo, estavam menos dispostos a se satisfazerem com
palavras, e finalmente organizaram uma conspira¢do integral, destinada a tomar o poder pela
rebelido armada”. (SKIDMORE, 1996, p.23)

Durante o Governo Vargas houve uma aceleragdo no processo de industrializagdo mesmo
apos as conseqliéncias da crise de 1929, com isso houve uma diminui¢do da capacidade de
importar por causa da crise e um incentivo de capital na troca da lavoura em crise pela industria.
Vargas estimulou o desenvolvimento da rede transportes para interligar as pessoas com as
cidades e as mercadorias. A aten¢do para a legislacao trabalhista e apoio aos operarios também
fizeram parte do governo populista de Vargas.

E dentro dessa perspectiva, o Brasil conseguiu crescer economicamente e passar de uma
nacao dependente da exportagdo agricola para uma industrializagdo crescente. E esta atingiu os
grandes centros urbanos primariamente, € o interior posteriormente. Mesmo que Vargas tenha
usado do governo ditatorial para se legitimar no poder ndo podemos negar-lhe a preocupacao
com a industrializacdo e a urbaniza¢do. Podemos recordar a Companhia Siderurgica Nacional, a
Agéncia Nacional de Petrdleo, o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), Usina
Hidrelétrica do Vale do Rio Sao Francisco, Companhia Vale do Rio Doce. Além de criar obras de
infra-estrutura e desenvolver o parque industrial brasileiro tomou medidas favoraveis aos
trabalhadores. Foi na area do trabalho que deixou sua grande marca.

Sua politica econdmica gerou empregos no Brasil e suas medidas na area do trabalho
favoreceram os trabalhadores brasileiros, dentre elas estdo: a criacdo da Justica do Trabalho, a
carteira profissional de trabalho, a instituicdo do salario minimo e¢ a Consolidagao das Leis do
Trabalho (CLT). Objetivava, dessa forma, favorecer os operarios e conquistar o apoio das massas
ao governo (populismo). Tal politica paternalista visava anular as influéncias da esquerda,
desejando transformar o operariado num setor sob seu controle, para ser usada no jogo do poder.

Ainda na década de 1930 foram criadas instituicdes para formar uma elite capaz de
contribuir para o aperfeigoamento do governo e a melhoria do pais, entre elas estio a
Universidade de Sao Paulo (USP) e Escola Livre de Sociologia e Politica (ELSP), Universidade

do Brasil (atual Universidade Federal do Rio de Janeiro).
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Caracterizando ainda o governo Vargas foi perceptivel uma busca incessante da negacao
ao interior atrasado, frutos da politica desenvolvimentista do governo tentando arraigar adeptos
para abandonar o campo e partir pra cidade em busca de trabalho. O trabalho era tido como forma
para desenvolver o pais e deixar para tras o rotulo que o Brasil possuia de nacdo essencialmente
agraria e exportadora dos produtos da terra.

O famoso autor literario Monteiro Lobato criou um personagem para ilustrar essa negacao
ao campo, cujo nome era Jeca Tatu. O Jeca era um caipira lento, pregui¢oso, ndo queria saber de
trabalho, andava descalgo e s6 dormia o dia todo, dessa forma Lobato caricaturou o interior ¢
apoiou a politica desenvolvimentista. Com criatividade, aos poucos foi transmitida uma imagem
negativa do campo, incentivando o éxodo rural e a busca da mao-de-obra para trabalhar na
cidade.

Na cidade grande, entendida como centros urbanos desenvolvidos, a mudanca cultual
estava inerente aos sujeitos. A constru¢do de ruas, a presenga de veiculos automotivos, a criagao
de clubes sociais e posteriormente os clubes esportivos, levam a sociedade a crer que o meio
urbano tende a ser mais justo, mais confortdvel e mais assistencialista, ¢ que ndo deixa de ter
fundamentos para comprovar isso.

Diante do periodo ditatorial do Estado Novo (1937-1945), Getulio fortalece o poder do
Estado tomando controle da politica, economia, cultura e sociedade. Em linhas gerais, o regime
propunha a criagdo das condigdes consideradas necessarias para a modernizagdo da nagdo: um
Estado forte, centralizador, interventor, agente fundamental da produgdo e do desenvolvimento
econOmicos. Por todas essas caracteristicas, muitos identificaram Estado Novo e o Fascismo.

A propaganda do regime e a repressdo aos seus opositores seriam duas faces do Estado
Novo, muito bem representadas pelo Departamento de Imprensa e Propaganda (DIP). Criado para
difundir a ideologia do Estado Novo junto as camadas populares e, a partir do ideério autoritario
do regime, contribuir para a constru¢do da identidade nacional, o DIP exercia também uma forte
censura aos meios de comunicagao, suprimindo eventuais manifestagdes de descontentamento.

O DIP também tomou conta dos clubes sociais, € posteriormente os esportivos. O esporte
era visto pelo governo como forma de distracao e “lazer”, por isso, muito incentivado.

Na area econdmica criou-se, durante o Estado Novo, conselhos e 6rgaos técnicos cuja
funcdo era promover estudos e discussoes, assessorar o governo na elaboracio e na execugdo de

suas decisdes, e ainda propiciar o acesso de setores empresariais ao aparelho estatal. Das
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negociagdes entre governo e empresariado resultariam, por exemplo, a criacdo do Servico
Nacional de Aprendizagem Industrial (Senai), destinado a formar mao-de-obra para a industria,
assim como os estudos para a criacdo do Servico Nacional de Aprendizagem Comercial (Senac),
destinado a promover a difusdo e o aperfeicoamento do ensino comercial no pais, além do
Servigo Social do Comércio (SESC).

Para o Estado Novo, a entrada do Brasil na guerra ao lado dos Aliados teve efeitos
contraditorios. De um lado, o regime ganhou tempo. O estado de guerra representava um bom
argumento para o governo adiar por tempo indeterminado a consulta popular que deveria validar
a Constituicao de 1937. De outro, a opgao por lutar contra o nazi-fascismo colocou em xeque a
manutencao de uma ditadura no pais. As oposi¢des procuraram aproveitar o desgaste do governo
decorrente dessa contradi¢do para retomar a iniciativa. Foi nesse quadro de redefini¢des que o
Estado Novo entrou em crise e finalmente caiu em outubro de 1945.

Vargas foi um grande visiondrio e paternalista, com isso caiu nas gragas do povo, que o
colocariam no poder alguns anos mais tarde. A politica de urbanizagdo e desenvolvimento foi
efetiva e quatro anos depois do fim do Governo Vargas, o pais ¢ comprovado por dados do IBGE,
que havia transitado de uma nagdo rural para uma urbana, ja que mais da metade da populagdo

estava nas cidades.
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2.2 As Ferrovias

A vida do viajante

“Minha vida é andar por este pais
Pra ver se um dia descanso feliz
Guardando recordagées
Das terras onde passei
Andando pelos sertoes dos amigos que la deixei.
Chuva e sol, poeira e carvao
Longe de casa sigo o roteiro
Mais uma estagdo e a saudade no coragdo!”

(A vida do viajante, Luiz Gonzaga)

Na letra de Luiz Gonzaga podemos perceber o quao importante meio de transporte foram
os trens a vapor no Brasil e no mundo. As ferrovias foram usadas em larga escala para transportar
passageiros e carga, por um grande periodo, até que as rodovias comegassem a retirar seu espago
no cenario nacional, devido ao incentivo do setor automobilistico pelo governo federal, no final
dos anos 50 e, o sucateamento das maquinas pelas proprias empresas administradoras calou,
gradativamente, as locomotivas.

Desde que surgiram em meados da Revolugdo Industrial, na Inglaterra, as ferrovias
trouxeram consigo muita evoluc¢do no setor socioecondmico, urbanistico e politico.

No Brasil, a primeira linha férrea foi inaugurada em 1854 pelo Bardo de Maua, e era
composta por 18 quilometros interligando a praia da Estrela a Serra de Petropolis. Todavia, ndo
teve €xito, por assim dizer, pois as areas interligadas ndo tinham muita expressdo econdémica, mas
jé& era um passo importantissimo na histéria do pais.

Em 1855 teve o inicio da construg¢do da estrada de ferro que ligara o Rio de Janeiro a Sao
Paulo - D. Pedro II. Nos velhos caminhos que cortavam o pais partindo do litoral, antes
freqlientados pelas mulas cargueiras, expedigdes bandeirantes e indios, agora, comegava a surgir
estradas de metal que cortariam terrenos arduos, como planaltos, para desbravar o interior do

Brasil para o oeste. A partir desse ponto, tem-se o pensamento de que um municipio tinha sua
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importancia econdmica decorrente das linhas que o atravessassem, “a importancia politica e
econdmica de um municipio era evidenciada pelos trilhos de trem em seu territorio”.
(WITTMANN, 2001, p. 35).

A afirmacdo acima faz jus ao contexto economico do Estado de Sdo Paulo a época, no
qual as linhas de ferro foram se enraizando pelo oeste do territdrio paulista com um objetivo
claro, escoar as sacas de café para o litoral, sobretudo ao porto de Santos. Em 1867 foi concluida
a construgdo da linha férrea que ligaria o porto de Santos a Sdo Paulo e Jundiai. Nas palavras de

AZEVEDO (1950, p. 28) essa estrada de ferro

[...] é uma obra admiravel de engenharia, quer pelo seu tragado, quer por suas obras de
arte, por seus tineis, viadutos e muros de arrimo através da Serra do Mar que teve de
galgar, com o sistema funicular, em planos inclinados e escalados em 10 km a garganta
na altitude de 800 m, que d4 o acesso ao planalto.

Ela foi concluida pela Sdo Paulo Railway, empresa responsavel pelo trecho dessa linha.
Para SAES (1981, p. 41): “Este fato marca o inicio da ligacdo ferroviaria do Oeste paulista ao
porto de Santos e continua da década dos 70, quando se da a expansdo das linhas em varias
direcdes a partir de Jundiai”.

A regido noroeste do Estado de Sao Paulo foi de suma importancia na producdo de café
durante o inicio do século XX até a Crise de 1929. A estrada de ferro Araraquara e Noroeste
ligavam essa regido a capital paulista, portanto, elas foram o meio por onde se escoava cafg,
importavam-se produtos diversos, transportavam-se pessoas, € com elas ideologias,
conhecimento e informag¢des vindas do leste.

Mas os caminhos de ferro ndo eram compostos apenas por trilhos, mas também por
pontos de parada dos trens ou estagdes. Eram na verdade pontos de parada para reabastecimentos
das maquinas e manutencdo, além de local de embarque e desembarque de passageiros,
carregamento e descarregamento de produtos diversos. Nas redondezas das estagdes nasciam
pequenas vilas construidas pelos proprios funcionarios que trabalhavam na manutengdo das
linhas, aglomerando casas, o que posteriormente poderia vir a tornar uma cidadela. Muitos dos
funcionarios que trabalhavam na manutengao eram oriundos da capital ou vizinhanga, e por tanto,

ja tinham conhecimento do esporte que chegara da Gra-Bretanha, o futebol. Até porque as
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primeiras empresas a criarem e gerenciarem esses negocios eram inglesas ou dependentes do
capital inglés.

Com isso, a ferrovia ia alterando aos poucos a propria paisagem interiorana por onde se
disseminava, conflitando a “cultura moderna” da capital com o “atraso e morbidez” do interior,
processo inevitavel que acontece nos tempos de industrializacdo. A ferrovia age como uma via

transmissora da cultura urbana, cujo processo de urbaniza¢ao também ¢ transportado por ela.
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2.3 A Estrada de Ferro Araraquara (antiga

Araraquarense)

A elite da sociedade brasileira no final do século XIX e inicio do século XX fazia parte do
sistema de oligarquias agrarias que detinham o poder politico e econdomico e eram compostos

pelos poderosos latifundidrios plantadores de café.

A ferrovia foi o instrumento do poder politico das oligarquias paulistas ¢ fator de
acumulacdo de capital na medida em que podia conquistar o espaco fisico, integrando o
litoral as regides produtoras do Oeste Paulista, e a0 mesmo tempo costurar os interesses
cafeeiros, atendendo também a expectativa de uma burguesia industrial urbana
nascente. (POSSAS, 2001, p. 74)

Durante a expansdo cafeeira do final do século XIX, os fazendeiros — na maioria
cafeicultores — da regido do municipio de Araraquara, visavam escoar suas safras até os polos
comerciais exportadores. Com essa finalidade os latifundiarios conseguiram junto a Companhia
iniciar as obras de constru¢do da estrada. A Companhia Paulista de Estradas de Ferro, que
naquela época era detentora de toda a concessao na regido da Araraquarense por direito - herdado
da "Estrada de Ferro Rio Claro a Sdo Carlos e Araraquara" -, deu a necessaria licenga para a
construcdo de uma nova estrada, ligando Araraquara a Ribeirdozinho (atual Taquaritinga). A
constru¢do foi autorizada pelo presidente do Estado, Bernardino de Campos em oficio datado de
12 de agosto de 1895.

Mesmo com a crise financeira do fim do século XIX, ocorrida pela depreciagdo do café, a
obra continuou, sendo inaugurada em 9 de novembro de 1896. Apesar de todas as dificuldades
financeiras a estrada conseguiu chegar até Ribeirdozinho (Taquaritinga) e dai até¢ Sao Jos¢ do Rio
Preto em 1906. Em 8 de fevereiro de 1916 o acervo da estrada passa para as maos de
estrangeiros, que mudam a razdo social para The Sdo Paulo Northern Railroad Company sob a

administragdo estrangeira, que dizia ter sede em Delaware, nos E.U.A. Neste momento pré-crise
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de 1929 ocorreria a pior crise financeira da empresa, pois, por um bom periodo nada se investiu
na ferrovia e nem houve conservagio da malha.

Somente em 1939, por iniciativa do interventor Dr. Adhemar de Barros, os trilhos foram
prolongados de Mirassol até a divisa com o Mato Grosso do Sul, o que gerou o nascimentos das
cidades da chamada Alta Araraquarense no Noroeste Paulista.

Em 16 de maio de 1909 realizou-se uma assembléia dos acionistas e foi eleita uma nova
diretoria, o Sr. Alvaro de Menezes assumiu o cargo de presidente da ferrovia, empreendendo uma
adminstragdo aparentemente arrojada. O novo presidente tomou vultuosos empréstimos no
exterior € comprou algum material rodante, mas logo tornou-se evidente que as receitas da
companhia ndo conseguiriam arcar com o pagamento dos juros dos empréstimos contraidos.

Com o passar do tempo a desordem na ferrovia se tornava cada vez maior, pois a pequena
receita gerada era imediatamente transferida para Niter6i. O abandono da via férrea e do material
rodante eram visiveis, os funcionarios da ferrovia foram relegados ao descaso, sem receber
nenhuma assisténcia. Essa situagdo acabou por levar os funcionarios a deflagarem uma greve, que
deixou a ferrovia paralisada durante um més inteiro (de 1° a 30 de outubro de 1919).

Nao havendo mais a minima condi¢do para a continuidade da prestacdo dos servigos pela
concessiondria publica, o poder concedente, através do presidente do Estado Sr. Altino Arantes,
decidiu desapropriéd-la, assinando o decreto n° 3.101 de 15 de outubro de 1919. Sob a
administracdo do estado de Sdo Paulo, e com a denominacdo definitiva de Estrada de Ferro
Araraquara, a empresa experimentaria um novo avango tanto na expansao como na melhoria de

seus equipamentos e material rodante.
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2.4 As cidades

A formagdo de cidades nos remete, historicamente, as polis gregas que eram cidades
cercadas por muros que serviam como protecdo para as familias que habitavam o interior das
muralhas. Dentro das polis se desenvolvia o comércio entre os agricultores e artesdos da regido,
principalmente na base de trocas de mercadorias. E da mesma forma, mas em contextos
diferentes, a cidade se perpetua como uma estrutura de atracdo para o desenvolvimento do
comércio.

Analisando de forma demasiadamente rapida a histéria mundial, vemos que durante o
periodo da Idade Média, anteriormente a formacao das Monarquias Nacionais, havia estradas que
ligara as principais cidades portuarias as cidades mais populosas, desenvolvendo assim a
atividade comercial. Os comerciantes realizavam feiras anuais nos cruzamentos das principais
estradas da regido ocidental da Europa, € com o sucesso desses eventos surgiam edificagdes que
futuramente tornar-se-iam cidades comerciais como a cidade de Champagne, na Franga, que
nasceu nesses moldes. E assim, teve inicio um tipo de urbanizagdo baseada em eventos
comerciais temporarios, que se consolida em fixar pontos de trocas comerciais, ao invés do
itinerante. A situacdo das feiras na Idade Média se assemelha a dos caminhos de ferro, ja que

surgiam cidades nas convergéncias das estradas.

Todos os que habitam ao longo e na vizinhanga dos caminhos, ficam sob a influéncia
direta dos focos de irradiagdo de cultura, e tendem a transformar-se sob a pressao, mais
ou menos intenso, dos elementos de cultura, material e espiritual que o comércio, as
migragcdes e as viagens pdem com freqiiéncia ou constantemente em circulacdo.
(AZEVEDO, 1950, p. 15)

E comum observar como algumas cidades do interior de Sdo Paulo surgiram a partir das
estacdes onde os trens paravam, ja que os centros dessas cidades sdo muito proximos das estacoes
ferroviarias e, consequentemente, essas redondezas sdo compostas por casas de estruturas e
arquitetura muito antigas, estas ja desgastadas inexoravelmente pelo tempo. Alguns exemplos sdo

municipios como Aragatuba e Sdo José do Rio Preto, ambas no Noroeste do Estado de Sao Paulo.
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J4& se observou muitas vezes, por exemplo, a relagdo direta entre o caminho de ferro e as
grandes aglomeragdes urbanas e, portanto, o aumento da for¢a de atragdo que desses
centros se irradia além do territério propriamente urbano, determinando, nas cercanias
das cidades, um acréscimo quase igual da cifra da populagdo. Se compararmos, de fato,
as cidades que possuem uma estag¢do ou sdo pouco distantes dela (1500m) e as que sdo
mais afastadas, verificamos que em geral nas primeiras o acréscimo anual da populagado
¢ muito mais consideravel e o excedente da imigragdo sobre a emigragdo ¢ quase
sempre maior nas primeiras do que nas segundas: a concentragdo da populagdo é, pois,
muito acentuada em térno das esta¢des ferrovidrias. (AZEVEDO, 1950, p. 20)

Quanto mais avangavam para o interior do estado, mais cidades iam surgindo, quase
linearmente. Essas cidades que surgiam na extremidade das linhas foram chamadas de “bocas do
sertdo” por Azevedo (1950, p.76).

Era incrivel como as “bocas de sertdo” se desenvolviam e evoluiam rapidamente, atraindo
pessoas de todas as regides do Estado e do Pais. Foram pontos como esses que corroboraram para
o &xodo rural, ou inicio desse fendmeno social. Com certeza o povoamento pelas estradas de
ferro foi um movimento singular na historia brasileira. Os Paulistas deveriam agradecer a
natureza ja que este movimento de urbanizagdo do sertdo paulista se deu gracas a fertilidade do
solo dessa regido, do qual emanavam os pés de café.

Tem-se a percepcao de que o aumento da populacdo foi muito maior nas cidades que
surgiram nos nos das linhas principais e em cruzamentos de vias férreas, se relacionado com as
cidades que surgiram pouco distantes da via.

Existe uma conseqiiéncia grave da urbanizacdo e expansdo das vias, que € o
desmatamento das areas atingidas por esses fendmenos. Justifica-se para alguns como um “mal
necessario” a evolu¢ao do homem.

As florestas, como os desertos e os pantanos, sempre foram considerados inimigos da

expansdo do homem que procura domind-las pelo machado e pelo fogo, para se abrir
caminho nas regides de matas cerradas. (AZEVEDO, 1950, p. 95)

A aboli¢do da escravatura trouxe a liberdade para milhares de afro-brasileiros, porém os
deixou a margem do esquecimento social. Qual seria o destino dos ex-escravos numa sociedade
de descendéncia européia, aristocratica e ainda escravocrata? A resposta ¢ facil de encontrar, eles
perderiam a relagdo senhor - escravo, e abrangeriam a relagdo patrao-empregado. A retirada do
espago rural e inser¢do dos ex-escravos no espaco urbano acompanharam o éxodo rural, e agora,

eles seriam maos-de-obra baratas para os senhores da industria. A aboli¢do era vista como uma
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forma de ampliar o mercado consumidor, principalmente, pela poténcia econdmica da €poca, a
Inglaterra.

A Revolucao Industrial mudou entre outras coisas, o modo de producgdo artesanal para a
producdo em larga escala, gerando mais lucro e tendo a evolugdo tecnoldgica como pano de
fundo, sinteticamente surgiu o processo de industrializagdo no mundo. E rapido demasiado, se
espalhou por todos os continentes, inclusive nesse pais. Com isso, o Brasil entra num periodo
inicial de industrializacdo com Irineu Evangelista de Sousa, o Bardo de Maud. Irineu foi o
primeiro brasileiro a investir na criagdo de industrias no pais, dentre as dreas de investimento,
estdo: a producdo naval, comunicagdo, setor bancario e transportes, mas apesar desse aumento
agudo e espontaneo da industrializacdo brasileira liderada pelo Bardo de Maua, ele faliu pouco
tempo depois, ja que era o Unico no pais € a concorréncia externa fez com que ele tomasse esse
rumo.

A cidade tem uma relacdo direta e dependente com a industrializagdo, pois a primeira
oferece bases para que a segunda se instale e desenvolva. Assim, a cidade expande suas areas de
influéncia sobre as regides vizinhas atraindo trabalhadores e pessoas que véem uma oportunidade
para ascensdo social. Os centros urbanos brasileiros do periodo da Primeira Republica serviam
como atrativo para os imigrantes europeus, que viam na infra-estrutura um forte fator para se
instalarem e recomegarem suas vidas, dessa forma o governo estadual e as industrias comecam a
investir nas cidades, a fim de melhorar seu espago ¢ estrutura:

Os indices de mortalidade nas areas urbanas cairam sensivelmente, mercé da melhoria dos
servicos de satide publica, financiados sobretudo com os ganhos da exportagio e

destinados a tornar o Brasil mais atraente para os trabalhadores estrangeiros (FAUSTO,
1990, p. 253)

Nessa citagdo de Boris Fausto fica evidente a necessidade de mao de obra estrangeira para
suprir a necessidade das lavouras e industrias presentes no inicio do século XX.

A quebra da Bolsa de Nova lorque em 1929, fez com que a importacdo do principal
produto brasileiro pelo mercado internacional caisse drasticamente, ja& que o café ndo era um
produto tido como essencial. Com isso, o pais estritamente agrario comegca a abrir as portas para a
industrializagao.

Com base nas informagdes acima que € possivel compreender em linhas gerais, as causas

para a mudanga para o setor urbanistico, fazendo com que o espaco urbano compreendido pelas



27

cidades tornasse atrativo por todas as classes sociais, inflando e desenvolvendo as cidades

brasileiras.
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2.5 Génese do Esporte Moderno

O esporte moderno, por assim dizer, ¢ um fendmeno sociocultural muito complexo e, por
esse motivo ¢ fruto de pesquisa de muitos autores da sociologia do esporte. Dentro desse capitulo
acometera breves reflexdes acerca de conceituados autores, dando um respaldo sobre suas teorias
para melhor compreender como o futebol se insere no contexto nacional. Dentre os autores estao
Guttmann, Elias e Dunning e Bordieu.

Guttmann citado por Marques (2007), afirma que o esporte ja4 existia nas sociedades
antigas, ja que os jogos primitivos também eram atividades fisicas e intelectuais cuja finalidade
nao ultrapassava o espago que ele ocorria, ndo sendo utilizado para mais nada, a ndo ser pelo
proprio prazer de joga-lo. O autor define varias “experiéncias esportivas” vividas por diversas
sociedades em variados tempos e locais, como: esportes primitivos, antigos, medieval e moderno.
Para chegar a essas defini¢des faz uso de algumas categorias para enquadra-los nos quatro tipos
de esporte. Dentre as categorias estdo: igualdade, especializacdo, secularidade e quantificacao,
dentre outras.

O autor vé a secularidade como ponto importante para diferenciar o esporte moderno dos
outros, pois mostra uma distin¢do entre o racional e o emocional, espiritual e o real, tendo assim
uma forma evoluida de pensamento de uma sociedade, mesmo que ainda hoje a religido seja
incorporada em algumas praticas esportivas.

Talvez a igualdade seja questionavel no cenario atual esportivo, mesmo que os parametros
fisicos dos locais da pratica sejam iguais, sabemos que o investimento em atletas e equipes dando
respaldo as condi¢des técnicas, taticas e logisticas sdo muito distintos tanto pelo patrocinio
quanto pela forma que o Estado encara o esporte em cada pais. Talvez essa igualdade seja um
momento em que se pensa competir sob as mesmas condicdes e dificuldades.

Ja a especializagdo ¢ separacdo por modalidades, por tipos de praticas e posigdes
especificas nos esportes coletivos, por exemplo. A quantificagdo me parece ser a categoria mais
marcante no esporte moderno, pois ¢ necessario ter vencedores ¢ perdedores, quantificar tempos,
distancias e performances, a sociedade escolhe um lado pra torcer. O proprio sentimento de
superar os limites do corpo humano reflete o quao importante essa categoria se faz.

Allan Guttmann acredita que o esporte moderno tenha tido sua génese na Inglaterra

através da modificacdo das antigas formas de esporte por essa sociedade, que deu ao esporte as
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suas caracteristicas relacionada a realidade vivida no século XVIII com a manifestacdo do corpo
humano, sendo influenciada pelas transformagdes sociais, econdmicas e culturais vividas nesse
periodo.

Elias, um conceituado autor da sociologia do esporte citado por Marques (2007),
elaborou uma teoria chamada de Processo Civilizador que visa justificar as agdes da sociedade
que influencia e “controla” os individuos e, dentro dessa teoria se enquadra o surgimento do
esporte moderno. Nessa teoria o ser humano deve garantir a sua sobrevivéncia na sociedade,
diminuindo o uso da for¢a violenta, dos atos barbaros que nao contribuem com a evolugao social,
mas para isso deve haver uma racionaliza¢ao das emogodes e, posteriormente, uma adequacao das
acoes do individuo dentro dos padrdes impostos por uma determinada sociedade.
“Essencialmente, essa teoria trabalha com padroes de interdependéncia em processo de
mudancas, rearticulando as relagdes de poder entre os individuos em sociedade.” (MARQUES,
2007, p.62)

Segundo teoria do Processo Civilizador as a¢des sociais ocorrem de forma nao-ordenada,
ou seja, a conseqiiéncia do ato de cada pessoa influencia a sociedade naquele determinado
periodo, modificando-a e vice-versa. Por isso, existem os padrdes sociais, para que a sociedade
remodele os individuos. Dessa forma, ¢ explicado o comportamento humano e a¢des racionais
pautados também nos estudos psicologicos e fisiologicos. (MARQUES, 2007)

Assim, Elias e Dunning se pautam nessa teoria para explicar a génese do Esporte
Moderno na Inglaterra do século XVII. Com a Revolugdo Industrial houve severas mudangas no
contexto econdmico, politico e social e, com isso um aumento da racionalizagdo das agdes
humanas. Assim, essa contencdo de violéncia e emogdo se tornou mais importante,
gradativamente, para que a sociedade pudesse evoluir racionalmente. E o esporte € visto por esses
autores como uma forma de equilibrar os individuos, aumentando seu autocontrole e racionalizar
a violéncia para que ocorra somente dentro do esporte.

O esporte como forma de lazer mostra as pessoas sensagdes distintas do seu cotidiano,
tornando-se uma forma de vivenciar emocdes € sensagdes sem que tenha conseqiiéncias para
outrem. Vale lembrar que o esporte surgiu como forma de jogo na Inglaterra, apesar de ainda ndo
existir o lazer propriamente dito. A institucionalizacdo e regulamentagdo por 6rgaos existentes
somente com essa finalidade, difere o esporte do jogo, j& que este possui despreocupacdo com

regras rigidas e invariaveis.
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Em sintese, essa racionalizagdao que conteve o uso exacerbado da violéncia dentro do jogo,
¢ que transformou o jogo popular da Inglaterra do século XVIII em esporte, e ¢ nesse formato
que ele se perpetua até hoje, além do que, a institucionaliza¢do do esporte tornou-o mais sério em
relacdo aos jogos populares, mas continua sendo uma forma de descarregar tensdes como forma
de manter os membros da sociedade moderna dentro do equilibrio humano.

Pierre Bourdieu citado por Marques (2007) ndo criou uma teoria para explicar a génese do
esporte moderno, mas sua teoria (Teoria dos Campos) engloba o campo social no qual o
fenomeno esportivo esta inserido. Os campos podem ser espagos delimitados por posi¢des que
dependem das proprias posigdes, para ter sua propriedade definida e independem de quem ocupa
os espacos. Dentro desses campos existem disputas entre os atores para legitimar interesses
proprios e especificos, como a disputa pelo poder. Por tanto, o capital distribuido de forma
desigual influencia as posi¢des a serem ocupadas dentro dos campos. “O capital de disputa, a
busca por poder e o controle sobre esse objeto e os limites de acdo impostos pelo habitus presente
sdo as categorias que o caracterizam.” (MARQUES, 2007, p. 74)

Esse capital de disputa seria a causa principal pelo quais os individuos disputam dentro do
campo, pois seria a forma como os individuos valorizariam suas a¢des dentro do campo.

Vale lembrar que os campos podem sofrer transformacdes, desde que as posigdes sociais
sofram mudanca, o que Bordieu chama de praxis. Esta se configura como o conhecimento
adquirido pelo grupo social mediante suas agdes e vivéncias proprias dos costumes, pautadas nas
normas caracteristicas do campo em questao (MARQUES, 1997).

Bourdieu afirma que € possivel comparar sociedades distintas, mas somente se estas
tiverem estruturas sociais parecidas. E ¢ dentro dessas prerrogativas que o esporte moderno se
insere dentro dessa teoria, visto que ele estd presente em quase todas as sociedades atuais
capitalistas, ¢ mesmo nas ditas socialistas. E complicado entrar nessa discussio de sociedades

socialistas e capitalistas, ja que € um assunto longo e ndo caberé dentro deste trabalho.

Tal perspectiva auxilia numa organizag¢do do fendmeno esportivo como um espago de
disputas e confronto de posi¢des e interesses que, como salienta o autor, retrata
diferencas de classe e habitus entre distintas estruturas da sociedade, o que gera
diversas formas de participagdo no universo esportivo, promovendo identificagdes e
demandas diversificadas (MARQUES, 1997, p. 78).



31

Em sintese Bordieu diz que o esporte ¢ um fendomeno proprio da sociedade moderna, pois
deriva de suas proprias caracteristicas culturais e sociais, desacreditando, dessa maneira, que o
esporte tenha surgido em sociedades antigas e posteriormente transformado pelas sociedades
modernas. Para o autor o esporte moderno também teve origem na Inglaterra no periodo da
Revolucao Industrial, j& que se iniciou nas classes elitistas e posteriormente incorporados aos
habitus das classes menos favorecidas, fazendo analogia a cultura como mercadoria.

Esses autores publicaram suas obras em épocas distintas, talvez seja por isso que cada um
possui uma Optica sobre o esporte moderno como um ponto distinto na sua origem. Mas todos
evidenciam que a génese do esporte moderno teve origem na Inglaterra Industrial do século XIX
ou que essa sociedade transformou os jogos populares em esportes. Contudo, essa diversidade de
visdes de mundo enriquece as ciéncias humanas e contribui de forma primordial para estudar o

esporte moderno.
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2.6 O Futebol e o Brasil

Atualmente, o futebol ¢ o esporte mais popular no Brasil e tem sua origem na Inglaterra
assim como outras modalidades esportivas como rugby e cricket, fazendo com que seja
legitimado nos moldes da génese do esporte moderno. O futebol foi criado nos colégios ingleses
como forma de passatempo para a elite da época, o que comecou com um jogo informal com
finalidade de diversdo passou a ter regras oficiais a partir de 1863 pela criacdo da Foot-ball
Association, dando um carater voltado a “seriedade do esporte” do que a “ludicidade do jogo”,
apesar do jogo também ser sério.

Na segunda metade do século XIX os filhos de familias abastadas eram mandados a
Europa para estudarem e aprenderem novas tradigdes, ja que era dificil encontrar centros de
educacdo (escolas) para a elite da sociedade, ou que atendessem as suas exigéncias educacionais

na América do Sul.

Soma-se o fato da elite brasileira ter sempre seus olhos voltados para o velho continente
onde esta fora buscar o modelo ¢ os padrdes de vida, além de sofrer grandes influéncias
literaria, artistica e cientifica. (SEVCENKO, 1992; apud ARAUJO, 1996 p. 74)

Assim, o futebol era praticado dentro desses centros educacionais europeus por jovens
com a finalidade de passatempo e manuten¢ao do corpo saudavel e, apds ser bastante difundido
dentre jovens de classe alta inglesa, chega a capital paulista com Charles Muller, trazendo
consigo duas bolas de couro € um manual de regras e, sem imaginar, de sua agao, que poderia ser
outra pessoa, surge um fendmeno sociocultural que abrangeria todas as camadas sociais no

Brasil.

Historias como a dos dois pioneiros servem, assim, para atestar o carater elitista dos
primeiros tempos do esporte no Brasil: nascido somente pelo impulso isolado de alguns
grupos abastados, que buscavam na Europa as raizes de uma nova cultura ¢ de uma nova
civilizagdo para a recém-instaurada Republica brasileira, ele tinha definido em seus
primoérdios o carater restrito que caracterizaria seus primeiros tempos. (PEREIRA, 2000,
p. 22)
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Como a Inglaterra era a maior poténcia econdmica naquele século, exportava para a
Europa continental, Asia e América seus produtos, tecnologia e forga de trabalho para suprir a
demanda do crescimento desses consumos; e junto da mao-de-obra qualificada e produtos
ingleses, chegavam também os pensamentos e ideais vigentes naquele periodo as outras
localidades do mundo, e com eles o esporte bretdo, concretizando a for¢a do imperialismo
britanico. Fica notoéria a influéncia inglesa sobre o Brasil, tal como nas industrias, ferrovias,
cidades, quase tudo era ligado direta ou indiretamente ao capital inglés, o que ja era esperado por
ser o ber¢o da Revolucao Industrial.

Em 1894, o jovem de 20 anos de idade, Charles Muller, chega a Sao Paulo vindo da
Europa com o intuito de disseminar a pratica do futebol. Como ¢ sabido, na “terra da garoa”
havia muitas industrias e empresas ainda relacionada ao capital inglés, e que eram compostas em

seu quadro de funcionarios por maioria de ingleses.

Estes individuos, geralmente, estavam ligados a administracdo das primeiras empresas
multinacionais do mundo que, na maioria, eram inglesas. Estes, por tanto, eram
burocratas que estavam espalhados pelo mundo com a fungfo de cuidarem dos
interesses econdmicos de empresas que mantinham suas matrizes na Europa. Por causa
deste perfil diferenciavam-se da grande massa de europeus imigrantes presentes,
principalmente na América, como mao de obra fundamental para paises como Brasil,
Argentina, E.U.A. (ARAUJO, 1996, p. 73).

E ¢ justamente nesses locais (empresas inglesas) que o patrono do futebol brasileiro insere
a pratica do esporte bretdo como passatempo, bem como foi na génese, na Gra-Bretanha. Mas
nao tardou muito até Charles Muller tornar seu sonho uma realidade, j4 que no mesmo ano de seu
retorno ao Brasil tratou de organizar jogos com funciondrios de empresas presentes na capital
paulista, dentre elas: Companhia de Gés, Sdo Paulo Railway e London Bank. O jogo serviu como
demonstracdo para a imprensa paulistana e para a sociedade como um todo, principalmente para a
camada mais abastada desta e foi o primeiro passo para institucionalizar essa modalidade.

Ja em 1901 surge a Liga Paulista de Football, associacdo cujo objetivo seria regulamentar

competigdes entre as equipes até o presente momento, que nao passava de cinco. Nesse momento,
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o futebol j& despertava curiosidade e admiragdo das classes menos favorecidas da sociedade,
influenciando-as a praticarem essa modalidade, caminhando no sentido da popularizacdo do

esporte.
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3 Justificando o periodo proposto

Antes de comegar a discutir os objetivos deste trabalho € preciso deixar claro os motivos
para a escolha do periodo que vai de 1900 a 1950. Como mencionado no capitulo que discute o
futebol no Brasil, foi no inicio do século XX que o futebol chega ao Brasil através de Charles
Miller e também porque nas fontes historicas, so ¢ citado a presenca de algum tipo de esporte no
ano de 1900 na regido do Noroeste Paulista.

Alguns esportes sdo citados no Album Illustrado da Comarca de Rio Preto organizado por
Cavalheiro em 1929, como unicas manifestagdes esportivas da época. “Até entdo, a excepcao de
corridas de cavallos em raia rastica e impropria, dos esportes de caga e pesca, ndo conhecia a
nossa cidade outros.”(CAVALHEIRO, 1929, p. 615) Outros esportes como tennis, patinagao,
xadrez, bilhar, box ¢ automobilismo também sdo mencionados.

Parece unanime a dispersao do futebol pelo interior de S@o Paulo assim como no resto do
Brasil. E ndo passa despercebido ao olhar clinico de Cavalheiro (1929, p. 615) ao analisar a

situagdo da Comarca de Rio Preto (Noroeste Paulista):

Commo aconteceu por todo o Estado, podemos quase affirmar o violento esporte
bretdo, iniciado de 1907. Em Sdo Paulo, mais ou menos em 1900, tomou foros de
nacionalidade e surgiu por todos os recantos ameagando quase a paralysagdo dos outros
esportes, vindo fazer sua estréa em Rio Preto, 14 pelos annos de 1907.

E o ano de 1950 ¢ marcado substancialmente no futebol brasileiro pelo pais ter sido sede
da Copa do Mundo de Futebol de 1950. O maior estadio de futebol do Brasil, o Maracana, foi
criado com o objetivo de favorecer a escolha do pais para sediar o evento além do que, a Europa
passava por reformas devido a Segunda Guerra Mundial, e sua inauguracao foi feita no dia 16 de
junho de 1950.

A Selecao Brasileira de Futebol chegou a final do campeonato, porém o insucesso

marcaria esse ano como um fracasso da Sele¢do perante o seu publico, visto que o Maracana
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estava na sua lotacdo maxima, com mais de 180 mil pessoas. O evento ficou conhecido como
“Maracanasso” e marcou de forma anomala o futebol brasileiro com a derrota por dois gols a um
para a Selecao Uruguaia. A repercussao ainda nos dias atuais ¢ tamanha que o autor do segundo
gol da equipe uruguaia naquela ocasido, Ghiggia fez a seguinte declara¢do: “Apenas trés pessoas,
com um Unico gesto, calaram o Maracana com 200 mil pessoas: Frank Sinatra, o Papa Jodo Paulo
ITeeu” (MARQUES, [19--7], p. 24)

Mas olhando analiticamente além do espetaculo esportivo, este serviu para mostrar a
sociedade o quanto essa pratica estava difundida, fomentada pela presenca de todas as classes
sociais na arquibancada do estadio, inclusive a elite social.

Ademais, durante meio século, o Brasil sofreu mudangas e, a que mais coopera com a
discussdo deste trabalho foi a industrializagdo carreada pela urbanizacdo que influenciou a
criacdo de clubes de futebol. Para isso, as ferrovias foram os meios pelos quais a industrializagao
chega ao interior do pais adjunto com o pensamento da pratica esportiva, o futebol como
conseqiiéncia.

No capitulo seguinte veremos como essas macro-mudanc¢as modificaram o cenario e a
cultura interiorana, tendo o esporte como agente nessas localidades, mais especificamente no

Noroeste Paulista e no caminho que liga essa regido do estado a capital.
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4 O Noroeste Paulista a partir das Fontes
Historicas

Uma noticia do Jornal Agora de Sao Paulo do dia 18 de marco de 2001, traz na capa de
sua edicdo dominical e chama a atengdo para o seguinte tema: “Trem de passageiros ja ¢
passado”. Essa noticia vem informar o publico que a Estrada de Ferro Araraquara (antiga
Araraquarense) ndo mais transportara passageiros a partir daquele momento em virtude da baixa
adesdo da populagao em utilizar aquele meio de transporte, ja que o tempo que se gastaria entre a
cidade de Campinas ¢ Sao José do Rio Preto ¢ bem maior do que se comparado com carro ou
Onibus, por exemplo.

Ainda dentro desta noticia, o Jornal Agora traz uma outra uma informagao que atenta pela
sua veracidade e importancia cuja chamada ¢: “Malha espalhou o futebol” e em seguida disserta:
“Além do desenvolvimento do Estado, a malha ferroviaria ainda foi fundamental para o esporte.
As ferrovias fundaram e apoiaram varios clubes pelo interior.” A mensagem transmitida parece
ser simples e sintetiza de forma impar o que ocorreu no interior de Estado de Sdo Paulo ao longo
dos inexordveis anos. Todavia, esse processo de esportivizagdo do interior do Estado se deu de
forma mais complexa, e nos paragrafos seguintes havera a formulacdo de uma hipdtese que
sustenta a ferrovia como agente difusor desse fenomeno.

Em uma das fontes historicas encontradas, mais precisamente no Album Illustrado da
Comarca de Rio Preto de 1929, ¢ possivel perceber tamanha importancia e esperanga de
desenvolvimento que as linhas de ferro trariam para S3o José do Rio Preto e cercanias. Esse
sentimento de evolugdo ¢ influenciado pelas pessoas que vivem nas grandes cidades da época e a

cultura atrelada nesses individuos que se deslocam pelo interior.

Quando a 9 de Maio de 1912, reboou festivamente pelas quebradas dolentes das nossas
campinas, o sylvo crepitante da locomotiva, razdes havia para que o povo numa alegria
delirante, festejasse o auspicioso acontecimento da inauguracdo do trafego na Estagdo
local. Nesse dia, escrevia-se realmente uma das paginas mais fulgurantes da historia de
Rio Preto, e abriam-se aos seus destinos as portas largas do progresso, até entdo
fechadas a todas as iniciativas.

As actividades escassas e mal coordenadas até entdo fraccionadas em nucleos de
pequena desenvoltura, dir-se-iam membros atrophiados de um organismo rachitico sem
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funccdo regular, automatizadas pela influencia de um dynamismo retrogrado, sem
possibilidades de expansao.

Todos sabiam que o mais pequeno esforco lograria a mais farta remunera¢do, mas era
quase que temeraria a conquista de terras tdo distantes da civilizagdo dos grandes
centros, com os deficientes meios de communicagdo que entdo existiam.
(CAVALHEIRO, 1929, p. 459)

Talvez na capital Sao Paulo, a vinda do progresso ja nao fosse tao atrativa, ja que o maior
centro urbano-industrial do inicio do século XX respirava avangos e tecnologias advindas do
exterior, porém para a populacdo que estava distante desses centros qualquer mudanga na sua
cultura abalaria toda a estrutura cultural a qual o interior estava inserido. As estradas de ferro

servem como o meio pelo qual a urbanizacao e evolucao chegam até as cidades interioranas.

Vem finalmente a Estrada de Ferro, e com ella, vieram também novas correntes de
actividade, que, incorporadas s que ja existiam, transformaram num relance, a vida
pacata e monotona de Rio Preto, bem como a de todos os niicleos ainda em esbogo por
toda a area dos nossos dominios administractivos, resultando dahi, a indescriptivel si
ndo phantastica actividade, que hoje podemos obsrever em todos os recantos da
Comarca desdobrada em surtos de progresso. (CAVALHEIRO, 1929, p. 460)

Imagine a felicidade e o espanto de uma comunidade, isolada das outras for falta de
comunicagdo, vendo ao longe um carrilhdo metalico deslizando por trilhos de ferro fazendo um
estridente barulho anunciando a sua passagem por entre os campos, mal sabia essas comunidades
que aquilo seria o meio de desenvolver direta ou indiretamente a regido. Mas os interesses para
esse advento vao muito além de despertar curiosidades ou sonhos de caboclos, os trilhos nascem
apenas para poder transportar o café, produzido pela mao-de-obra explorada de negros e
imigrantes europeus. Os grandes latifundidrios cafeeiros, visando apenas solucionar seus
problemas econdmicos, rasgam o interior com os caminhos de ferro sem calcular as
conseqiiéncias que traria € o quanto modificaria a vida dos que habitavam as redondezas dos
trilhos.

Dentre as conseqiiéncias esta a vinda do pensamento positivista, presente na capital do

Estado influenciando a industrializagdo ¢ o desenvolvimento do interior, fazendo um elo entre
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ambos (capital e interior) através da ferrovia. Esta servia como meio de comunicacdo e
transporte, fluxo de pessoas e informagoes.

As ferrovias eram uma espécie de adubo para a urbanizagdo, ja que um fluxo intenso de
pessoas e mercadorias garantiriam a criagdo de estruturas que mantém essa maquina comercial a
todo vapor. E nesse sentido foram sendo criadas as estagdes ferroviarias ou pontos de parada dos
trens, € apds serem erguidas essas estruturas, chamavam a aten¢ao dos moradores da redondeza e
levava a construgdo de casas, pequenos estabelecimentos comerciais e com isso, desenvolviam-se
pequenas vilas que com o passar do tempo iam aumentando substancialmente e, se tornariam
cidades mais adiante.

Como mencionado anteriormente, as estacOes ferroviarias traziam recursos direta ou
indiretamente para as pequenas cidades que eram cortadas pelas estradas. Um exemplo claro
disso foi a cidade de Mirassol, distante aproximadamente quarenta quildometro de Sao José do Rio
Preto, também sofreu as influéncias da Estrada de Ferro Araraquara e chamara a atencdo de

Cavalheiro (1929), antes da metade do século XX:

Mirassol (por exemplo) ¢ o maior index de progresso de que haja memoria em toda a
historia das colonisa¢des regionaes do Estado. Cidade com uma existéncia que mal
attinge 20 annos apds a sua fundagdo, 14 estd culminando em toda a pujanga de sua
belleza, como uma das mais sérias rivaes de todas as cidades da Araraquarense. Desde a
edificacdo da cidade que é uma das mais bellas e modernas até a sua vida social que é
uma das mais cultas, encontramos apenas motivos de assombro que naturalmente nos
fazem pensar como serd possivel tamanho progresso realisado em tdo curto prazo?
(CAVALHEIRO, 1929, p. 461)

Ainda ratificando o espantoso desenvolvimento que a ferrovia trouxe para as cidades em

curtos espagos de tempo, vejamos:

Rio Preto, que até entdo, contava apenas um numero de cerca de 200 predios com uma
populagdo de mil e poucos habitantes, transformou-se desde essa data até hoje, na bella
cidade que ahi vemos com Imil prédios e cerca de 30 mil habitantes e, a cujo poder de
expansdo serdo obvios todos os calculos, porque ninguem podera determinar com acerto
até onde ira a capacidade realizadora do seu povo, deante das insondaveis riquezas que
se offerecem 4 exploragdo da sua actividade. (CAVALHEIRO, 1929, p460)
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Provavelmente este fendmeno de urbanizacdo ocorreu em muitas cidades que abrangeram
as ferrovias de alguma forma, sejam apenas sendo cruzadas por elas ou com a presenga de
estagdes. No inicio da constru¢do das estradas de ferro, as empresas que construiam e
administravam-nas eram de origem inglesa ou com dependéncia do capital inglés. Logo, as
tendéncias culturais e sociais inglesas influenciavam os individuos que trabalhavam nas empresas
administradas por ingleses aqui no Brasil.

Com o olhar na capital do inicio do século XX, apds a volta de Charles Muller da
Inglaterra para o Brasil, como vimos neste trabalho, ele insere o esporte jogado majoritariamente
com os pés nas empresas de origem inglesa que estavam presentes na capital do Estado. Tanto
que os times a disputar a primeira partida oficial de futebol em Sao Paulo foram a Sdo Paulo
Railway e a Companhia de Gés Os jogos eram disputados em Sao Paulo. Neste periodo surgem
os simbolos futebolisticos, assim como na Inglaterra, que sdo os uniformes, os brasdes, a torcida
€ a agremiacao, ou clube.

O mais relevante dos simbolos para este trabalho se ater, serd o surgimento dos clubes. Os
primeiros clubes foram criados sob a representacdo ou influéncia das empresas, e os
trabalhadores jogavam no time da sua empresa, como exemplo, o London Bank, o Sdo Paulo
Railway. A partir desse momento os clubes da capital se organizam e comec¢am a disputar jogos
amistosos entre si, dentre eles estavam Sao Paulo Athletic (clube criado pelo proprio Charles
Muller), o Germania (atual Esporte Clube Pinheiros), Mackenzie e a Internacional, isso ja no ano
de 1900. Em 1902 ¢ criado a Liga Paulista de Football com a func¢do de organizar torneios com os
times ja existentes na cidade.

No comeco o futebol era praticado apenas por componentes da elite paulistana e existiam
preconceitos com negros, explicado talvez pela origem européia do esporte e pelo processo
transitorio que o pais passava apos a aboli¢do recente da escravatura. Em paralelo ao campeonato
organizado pela Liga Paulistana de Football, os operarios das fabricas se organizavam e
disputavam campeonatos de varzea, por serem influenciados pelo esporte que seus patroes
praticavam.

Nessa perspectiva, a criacao de clubes de futebol a partir das empresas se torna comum
com o passar dos anos, e muitos clubes surgiram por interesse associativo de funcionarios de

empresas que administravam algumas ferrovias. Vejamos exemplos de alguns clubes do interior
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de Sao Paulo que surgiram entre 1900 e 1950 e tiverem relacdo direta ou indireta com as
ferrovias.

Na cidade de Sdo José do Rio Preto, o América Futebol clube tem como fundador um
engenheiro da Estrada de Ferro Araraquara que jogava futebol por hobby. Segundo Ata de
Fundacdo de 28 de janeiro de 1946, o engenheiro Antonio Tavares Pereira Lima foi eleito
primeiro presidente da diretoria do América, com o intuito de abrir novos horizontes no cenario
esportivo da cidade. Veja como a ferrovia teve um direcionamento fundamental na criacao deste
clube, ja que os dois principais idealizadores do projeto Antonio Tavarez e Vitor Buongermino se
encontraram durante uma viagem de trem que partiu de Araraquara e tinha como destino a cidade
de Rio Preto.

Ainda no Noroeste Paulista, na cidade de Araraquara, foi fundada a 12 de abril de 1950 a
Associacao Ferroviaria de Esportes (AFE) por um grupo de engenheiros e servidores da Estrada
de Ferro Araraquara. E um dos principais articuladores para a fundacao deste clube foi o proprio
Antonio Tavarez Pereira Lima, fundador do América Futebol Clube de Rio Preto. A intengado
nesse momento era fundar um clube esportivo de empregados da Estrada de Ferro Araraquara,
sendo chamado de Associacdao Ferroviaria de Esportes (AFE). Como curiosidade, a principal cor
da camisa do time era a mesma que a das locomotivas da empresa ferroviaria que administrava a
estrada, além do que a sigla do clube AFE (Associagdo Ferroviaria de Esportes) tem relacdo com
a EFA ( Estrada de Ferro Araraquara).

Outro clube que teve relagdo com a malha ferroviaria e também ¢ do interior paulista,
porém ndo pertence a regido Noroeste, ¢ a Associagdo Atlética Ferroviaria de Botucatu. Tem-se
na historia do clube que os funcionarios de que trabalhavam na Estrada de Ferro Sorocabana,
apos expediente arduo de trabalho, se reuniam num determinado local para jogar futebol. Essas
reunides esportivas eram tao importante que decidiram fundar um clube de futebol.

O Paulista Futebol Clube da cidade de Jundiai foi talvez um dos clubes mais antigos a ser
fundado sob influencia das ferrovias. O clube foi fundado a 17 de maio de 1909 por funcionarios
da Companhia Paulista de Estradas de Ferro (CPEF), contudo o clube sucedia ao Jundiahy Foot
Ball Club fundado por um escocés em 1903, chamado Thomas Scott. O préprio estadio do
Paulista chama-se Jayme Cintra, em homenagem ao engenheiro que trabalhou por décadas na
CPEF e era muito agraciado pelos funcionarios da empresa por seu respeito adquirido durante

anos de dedicagdo a empresa.
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E dificil ter nogdo de quantos clubes foram fundados pelo interior de Sdo Paulo e do
Brasil que possuiam ou possuem relagdo direta ou indireta com a ferrovia, mas ndo ¢ um
fendmeno isolado. Talvez muitos outros clubes que se originaram nesses moldes ja ndo existam
mais em decorréncia de fatores econdmicos, administrativos ou entao pela propria desvalorizagao
que o transporte ferrovidrio teve na segunda metade do século XX. Apesar da estatizagdo de
algumas ferrovias por volta dos primeiros anos do século passado, algumas empresas passaram
por mas administragdes € sucumbiram ao tempo. A propria politica de desenvolvimento do setor
automobilistico no Brasil fez com que a malha ferroviaria sofresse com o sucateamento.

Finalizando este capitulo, uma analise precisa ser exposta quanto ao envolvimento dos
clubes de futebol do interior com o rendimento esportivo no cenario nacional. E raro algum clube
do interior do Estado de Sao Paulo ser vencedor dos campeonatos de carater nacional ou estadual,
por exemplo. Existem muitos motivos que justifiquem essa apatia do futebol interiorano frente
aos clubes da capital e litoral, mas sera que o desenvolvimento tardio do interior nao influenciou

esse fendOmeno?
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5 Consideracoes Finais

Com base nas informacdes contidas neste texto, € possivel tirar algumas conclusdes que
podem contribuir de forma significativa para estudos futuros apenas analisando os fatos
histéricos que precederam alguns acontecimentos.

Os contextos econdmicos, politicos, sociais e culturais que ocorreram na primeira metade
do século XX influenciaram o surgimento de clubes de futebol seja a partir das idéias veiculadas
a importancia da pratica esportiva como forma de manter uma boa satde, pelos motivos das
agremiagdes, ou entdo para representar uma comunidade num espago maior. O futebol,
atualmente funciona como impulsionador social para aumentar o padrao de vida, papel cuja
responsabilidade se deve a midia, os patrocinadores dos clubes e aos administradores dos
mesmos. Criangas sdo submetidas a testes fisicos e de habilidade visando uma carreira brilhante
no futebol internacional por essa influéncia social.

E espantoso ver como o futebol passou de um esporte moderno elitista do comeco do
século a um esporte abrangente e disseminado no ano de 1950, com a realizacdo da Copa do
Mundo de 1950. A popularizacdo dessa modalidade foi rdpida se compararmos com outras
modalidades como o rugby, por exemplo, tdo antigo quanto o futebol e também praticado pelos
ingleses ja no século XIX.

Existem muitas vertentes sobre o surgimento do futebol no Brasil, mas a hipdtese de que
Charles Muller foi o incentivador e responsavel por ele, parece ser coerente € a mais aceita por
historiadores, além de corresponder com maior riqueza de detalhes pelos historiadores e fontes
espalhados na literatura. Faz sentido, ja que era na cidade de Sao Paulo onde estava presente uma
grande porcentagem das empresas inglesas existentes no Brasil, ja que era um po6lo comercial e
industrial no inicio do século passado. E como sabemos, a génese do esporte moderno afirma que
os jogos se transformaram em esportes diante da necessidade de formalizar e formular regras
geradas pela racionalizacao das agdes humanas que a Revolucao Industrial trouxera.

O futebol ja chega aqui como um esporte moderno, por tanto ja passou pelo processo de
“esportivizagdo” na Inglaterra. Por possuir regras claras e ter 0rgados para regimentar e organizar

torneios ja em 1902, o futebol pode ter se difundido rapidamente em virtude da pouca ou quase



44

nenhuma variagdo no seu formato inglés. A pequena possibilidade de mudanga nas normas
favoreceu essa expansao futebolistica pelo pais.

A partir da urbanizacdo do interior, a ferrovia torna as distancias entre capital e interior
menores, nA0 apenas no tempo que se gasta numa viagem, mas no fluxo de informacgao e valores
que o interior ndo possuia antes € o centro urbano transporta num processo inevitavel. Além do
que, ficou claro neste texto que as cidades que possuiam uma estagdo férrea tiveram um
desenvolvimento urbanistico mais acentuado se relacionado a outras, ¢ claro que cada cidade tem
suas particularidades, porém isso ¢ confirmado nas referencias bibliograficas consultadas.

A industrializacdo esta atrelada a urbanizacdo, e a ferrovia ¢ uma extensdo da
industrializag¢do, pois ela transmite valores culturais e altera o ja existente meio interiorano,
alterando entdo o cenario e a vida deste. Também ocorre uma inser¢do de objetos e simbolos
vindos da capital industrial desenvolvida. Defender um brasdo, uma ou duas cores, o nome da
agremiacgdo futebolistica ¢ muito importante hoje em dia, inclusive ocorrem agressoes fisicas e
verbais por essa divergéncia de simbolos no pais do futebol.

A criacao de clubes de futebol s6 foi possivel gragas ao desenvolvimento das cidades,
impulsionado pela industrializacao e urbanizacdo que crescia no pais. A malha ferroviaria criada
para escoar café, servia também para levar os avancos tecnoldgicos e a cultura industrial para as
comunidades afastadas dos grandes centros urbanos. Os clubes surgem como uma maneira de
organizar a atividade esportiva, e somente em 1933 ocorre a profissionalizacdo do futebol
brasileiro, dando margem ao incentivo dessa pratica.

De acordo com as fontes historicas como as atas de fundacdo de clubes de futebol do
interior, a ferrovia esta diretamente ligada a origem de alguns. Quer seja pelo fundador ser um
engenheiro ferroviario, quer seja por um grupo de funciondrios amantes da pratica esportiva de
uma empresa administradora de certa linha férrea, o futebol esteve presente nesses individuos e
0s motivou a se organizarem em grupos com uma mesma causa, que € jogar futebol.

Talvez a consideragdo mais importante sob essa Optica seja a atual situacdo que os clubes
do interior vivem. Como mencionado a alguns paragrafos anteriores, raramente um clube do
interior ¢ campedo de um torneio de expressao estadual ou nacional e, existem iniimeras causas
que possam justificar esse problema como: preparagdo fisica inadequada, mé administracao por

parte dos dirigentes, falta de apoio da torcida, as conseqiiéncias inesperadas de um esporte
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coletivo, uma sucessao de erros dentro da agremiacdo ou entdo o proprio atraso industrial que o
interior sofreu se comparado com a capital do estado.

E comum os times da cidade de Sdo Paulo ganharem torneios e aumentarem o raio de
acdo da imagem do clube, o que ndo acontece no interior, por exemplo. Uma pessoa que nasce
numa cidade do Noroeste Paulista, geralmente torce por um time da capital ou litoral e um time
da sua cidade. Talvez essa escolha esteja inerente no sujeito, heranga da cultura no qual esta
inserido ou entdo sofre influencia da midia.

De forma sintética, o atraso da industrializagao ¢ o desenvolvimento atrelado a ela, pode
ser a causa do “atraso” dos clubes interioranos frente aos da capital e redondezas. Visto que em
linhas gerais, as ferrovias demoraram um certo tempo até chegar nas cidades mais afastadas, e a
demora do ideal desenvolvimentista também demora a chegar aos individuos, influenciando na
criacdo de clubes de futebol. Essa conclusdo abarca as cidades que tiveram pouca ou nenhuma
relacdo com a malha ferroviaria, todavia no periodo proposto, o trem era os meio de transporte e

comunicagdo mais rapido.
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